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Anotace:

Cilem prezentace je predstavit teoretické pozadi metody identifikace nehodovych mist zaloZené na
predikénich modelech nehodovosti. Tato metoda, kterd je pouZita v CR pro tento tcel poprvé v ramci
vyzkumného projektu , Identifikace a reseni kritickych mist a useki v siti pozemnich komunikaci, které

svym uspordaddnim stimuluji nezdkonné a neprimérené chovdni ucastnika silniéniho provozu
(zkrdcené IDEKO), je zde ddna do kontextu se stdvajicim pristupem aplikovanym v CR.

1. Uvod

Jednim z krokd managementu bezpecnosti silniéni sité je identifikace jejich kritickych mist
(nehodovych lokalit). V prispévku budou predstaveny dosavadni pfistupy kidentifikaci spolu
s modernim pfistupem zalozenym na modelovani nehodovosti. Tento inovativni pfistup je v CR pouZit
poprvé v ramci vyzkumného projektu IDEKO, ktery bude ptedstaven v zavéru pfispévku.

2. Soucasny stav

V CR se v soucasné dobé& miieme setkat s rdznymi metodami identifikace, evidence a Fedeni
nehodovych lokalit. VSechny jsou zaloZeny na udajich o dopravnich nehodach, které byly
zaznamendny na pozemni komunikaci za jisté obdobi v minulosti. Tyto nehody jsou vétSinou
rozdélovany na zakladé jejich charakteristik (coZz predpoklada existenci systému typologie nehod)
a podle zvoleného kritéria zohlednujiciho typ nehody, zadvainost nasledk(, pocet nehod, ¢asové
obdobi a délku Useku pozemni komunikace muze byt identifikovana nehodova lokalita.

Pfiblizné do roku 2000 bylo v CR dominantné pouZivanym systémem rozdélovéni vyskytu dopravnich
nehod pouze podle jejich policejné pravniho vyhodnoceni, coZ sice predstavuje jednu z forem
typologie, avsak takto pojaté ¢lenéni nehod neni v oboru lokélnich vyzkum( dopravni nehodovosti
prilis pouzitelné [5]. CDV proto v roce 2000 navrhlo metodiku identifikace a reSeni mist Castych
dopravnich nehod [2]. V této typologii jsou nehody rozdéleny na 10 hlavnich skupin a na 107 typ0
nehod. Podle této metodiky se kfizovatky nebo Useky do 250 metr( posuzuji jako mista cCastych
dopravnich nehod, jestlize se na nich staly:

= nejméné 3 nehody s osobnimi nasledky za 1 rok,
= nejméné 3 nehody stejného typu s osobnimi nasledky za 3 roky nebo
= nejméné 5 nehod stejného typu za 1 rok.

Kritérium tedy existuje, jak viak zjistit informace o presné poloze nehody? V CR existuje od roku 2006
systém INFOBESI, do kterého jsou ukladana data o nehodach véetné jejich GPS lokalizace pracovniky



Policie CR [8]. INFOBESI umozriuje svym uZivatelim identifikovat nehodové lokality a zpracovavat
navrh sanacnich opatfeni. Kritérium pro identifikaci nehodovych lokalit pouZité v systému INFOBESI
vychazi z vyse uvedené metodiky CDV, pouziva vsak typologii nehod zaloZenou na statistikach Policie
CR. Tento rozdil vnasi do vysledku urcity prvek nejistoty. Finanéni naro¢nost udriby systému taktéz
omezuje jeho pouzivani. Soucasnd podoba je k dispozici na webu Dopravni info.cz [3].

Analyzu nehodovosti na mistech a Usecich stavajici silni¢ni sité, kde se nehody kumuluji, pribéiné
provadi i samotna Policie CR, Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD) nebo napfiklad spravci komunikaci
ve vybranych méstech (ptiklady viz [6]). PouZivané definice se zde rlzni, stejné jako zpUsob evidence.
Jetedy ziejmé, a uvadi to i Ceskda Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu 2011-2020,
e v oblasti zjitovani nehodovych Usek( a jejich odstrafiovani se v CR nepouziva jednotna metodika,
atoi presto, Ze od roku 2006 existuje databanka nehod s pfesnou lokalizaci dle GPS.

Dalsi zplsob identifikace a feseni nehodovych lokalit (avsak pouze na mezinarodni silni¢ni siti TEN-T)
vstoupil v platnost v souvislosti s prijetim evropské Smérnice fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury
[7]. Do zdkona €. 13/1997 Sh. tak bylo doplnéno, Zze v Centralni evidenci pozemnich komunikaci
se eviduji a aktualizuji nasledujici udaje:

= informace o Usecich komunikaci zafazenych do TEN-T, jeZ jsou v provozu déle nez 3 roky,
s vysokym pocétem dopravnich nehod, pfi nichz doslo k usmrceni osoby, v poméru k intenzité
provozu na pozemnich komunikacich,

= informace o Usecich komunikaci zafazenych do TEN-T, u nichZ by odstranéni nebo snizeni
rizik plynouci z vlastnosti komunikace vedlo k vyraznému sniZeni naklad( vynakladanych
v dUsledku dopravnich nehod, pfi souc¢asném zohlednéni naklad(i na odstranéni nebo snizeni
téchto rizik.

Z uvedeného vyctu je ziejmé, Ze nehodové lokality nejsou vsoucasnosti feSeny jednotnym
zpUsobem; existuje vsak mozné feseni pro zkvalitnéni celého systému.

3. Alternativni identifikace nehodovych lokalit

Ze zahrani¢nich zkuSenosti [4] vyplyvd, Ze kazda zemé pouZiva vlastni definici a systém identifikace
rizikovych nehodovych lokalit a analyzy nehod, které se na nich vyskytuiji.

Podle teoretické definice je pfitom nehodovou lokalitou takové misto, které
1. ma vyssi o¢ekavany pocet nehod
2. neZ ostatni shodné lokality
3. dlisledkem lokalnich rizikovych faktord.

Je to tedy misto, které ma vyssi ocekdvany pocet nehod neZz podobnad mista a to diky lokdlnim
rizikovym faktoriim. Nehodové lokality by nemély byt identifikovany na zadkladé skutecné
zaznamenaného poctu minulych nehod, ale podle ocekavaného poctu nehod za pouziti empirické
Bayesovy metody. V této metodé se ocekavany pocet nehod na specifické lokalité odhaduje pomoci
vazeného zaznamenaného poctu nehod na lokalité a vSeobecné ocekdvaného poctu nehod
na podobnych lokalitdch odhadnutém z predikéniho modelu. Predikéni model je statisticky vztah,
ktery dava do souvislosti pocet nehod s jeho ,vysvétlujicimi“ proménnymi, jako je napt. intenzita,



pocet pruhd nebo sitka komunikace. Tyto modely vysvétluji systematické variace nehodovosti —
a pravé na ty se feSeni nehodovych mist zaméruje. Kolisani poc¢tu nehod na vybraném misté mdze
byt totiz vysledkem pouze ndhodnych variaci — identifikace mist podle takto zkreslenych udajl je pak
zavadéjici (vice viz napf. [1, 6]).

4. Idealni postup identifikace nehodovych lokalit
Identifikace nehodovych lokalit by idealné méla probihat dle nasledujiciho postupu:

1. Vyvoj predikéniho modelu nehodovosti, ktery mize byt vyuZit jako zédklad pro analyzu
silni¢ni sité pri identifikovani kritickych mist.

2. Vytvoreni vycCerpavajiciho seznamu silni¢nich prvka (Usekd, kfizovatek, smérovych oblouk,
most(, tunel( apod.), na které je analyza pouZita.

3. Odhad ocekavaného poctu nehod pro kazdy prvek.

4. Aplikace algoritmu za ucelem identifikace delSich silni¢nich Gsekd, které maji vyssi nez
normalni o¢ekdvany pocet nehod.

5. Navrh potencialné efektivnich opatreni ke zvyseni bezpecénosti prvk(.

Tento postup byl poprvé v CR pouzit v rdmci projektu IDEKO (,Identifikace a Feseni kritickych mist a
usek( v siti pozemnich komunikaci, které svym usporadanim stimuluji nezdkonné a nepfimérené
chovani ucastnikl silnicniho provozu®), reSeného Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i.
a financovaného z Programu bezpeénostniho vyzkumu Ministerstva vnitra CR [9]). Postup byl pouZit
na siti extravildnovych silnic Il. tfidy na Uzemi Jihomoravského kraje; tato kategorie predstavuje
spolecné se silnicemi I. tfid nejrizikovéjsi kategorii na ¢eské silni¢ni siti. Relevantnimi vysvétlujicimi
proménnymi vysledného modelu byly nasledujici veliciny:

= rocni prmér dennich intenzit,
= délka useku,

= okoli komunikace,

= kfivolakost useku.

Dalsim krokem je aplikace algoritmu. Ve zminéném pftispévku [9] byly nastinény dvé moZnosti
na zakladé hustoty nehod na Useku:

= vybér ,podprimérnych” hodnot (bylo vybrano 169 z celkem 848 uUseki),
= vybér hornich 10 % vSech hodnot (bylo vybrano 83 rizikovych usekd).

Zprikladu je ziejmé, Ze volba metody aplikace vyrazné ovliviiuje mnozstvi vybranych prvka.
Na zakladé prvniho kritéria byla vybrana cca pétina sledované sité; je ziejmé nereadlné ocekavat,
Ze takové mnozstvi segmentld mlze byt sanovano. Volba kritéria se tedy bude pravdépodobné fidit
finanénimi moZnostmi sprdvce pftislusné silniéni sité.

5. Zavér

Je zfejmé, Ze absence systematického a jednotného pfistupu vsech dotéenych organ( a instituci
predstavuje akutni problém v oblasti fe$eni nehodovych lokalit v CR. Byl proto popsan alternativni



postup, ktery vychdzi ze zahrani¢nich doporuceni. Tento pfistup neni navrien jako ndhrada
soucasnych metod; miZe vsak podnitit debatu nad soucasnym stavem a pravé vyzkumny projekt
IDEKO predstavuje vhodny zplsob vyzkouseni této moderni metody v ceském prostredi.

Pomoci postupu, predstaveného v prispévku, Ize identifikovat nehodové lokality. V dalSim priabéhu
projektu IDEKO bude tento postup srovndan s aktuadlné pouzivanymi metodami. Vybrané lokality
budou nasledné podrobeny detailni analyze dopravnich nehod a bezpecnostni inspekci za Ucelem
identifikovani lokalnich rizikovych faktor(; nasledné budou navriena nizkonakladova opatieni
na jejich odstranéni.

Clének byl zpracovdén za podpory projektu bezpecnostniho vyzkumu Ministerstva vnitra Ceské
republiky ¢. VG20112015013 ,Identifikace a reSeni kritickych mist a usek( v siti pozemnich
komunikaci, které svym uspordddnim stimuluji nezdkonné a neprimérené chovdni ucastnik( silnicniho
provozu” (IDEKO).
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