4. Provadéni bezpecnostnich inspekci na silnicich nizsich kategorii v ramci

velkych tizemnich celki
P. Pokorny R. Striegler, CDV v. v. i. Brno

Nasledujici text popisuje optimalizovanou podobu uUvodniho kroku pfi provadéni bezpecnostni
inspekce silnic nizsich kategorii v rdmci vétSich Uzemnich celkd, tzv. ,vymezeni rozsahu”, tak jak
vykrystalizovala na zakladé zku$enosti nabytych vramci vyzkumného projektu IDEKO’.
Bezpecnostni inspekce je dle aktualizované metodiky provadéni (CDV, 2013) definovana jako
posouzeni dopadii stavebnich, technickych a provoznich vlastnosti komunikace na bezpecnost
silnicniho provozu pfi jejim pouzivani a vyhodnoceni rizik, ktera plynou z vlastnosti komunikace
pro ucastniky silnicniho provozu. Inspekci provadi inspekéni tym sloZzeny minimalné ze dvou
auditord bezpecnosti pozemnich komunikaci. Inspekce se sklada z péti kroku:

e Vymezeni rozsahu

e Pfiprava prohlidek

e Prohlidka useku

e |dentifikace rizik, ndavrh napravnych opatreni

e Zpracovani a odevzddani zprdvy o provedeni inspekce

Jelikoz sit Il. tfidy na Uzemi JmK posuzovana v projektu IDEKO ma celkovou délku témér 1 500 km,
bylo nutné vymezit rozsah silnic, na kterych bude v ramci bezpeénostni inspekce provedena
podrobna inspekéni prohlidka. Postup provadéni tohoto vymezeni rozsahu byl feSiteli projektu
navrzen z nasledujicich kroku:

e Pfiprava, rozdéleni silni¢ni sité

e Pasport rizika

e Stanoveni poradi zavaZznosti Usek(
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Obrdzek 1 — Schéma postupu pfi provadéni prvni etapy bezpecnostni inspekce

1. Priprava, rozdéleni silnicni sité
V této prvotni fazi je nezbytné stanovit metodiku provadéni vymezeni rozsahu. Je nutné
specifikovat, na jaké Useky bude silni¢ni sit rozdélena a na jakém zakladé budou jednotlivé Useky

IDEKO - Identifikace a feSeni kritickych mist a usekl v siti pozemnich komunikaci, které svym uspofadanim stimuluji nezakonné a nepfiméfené
chovani téastnikd silniéniho provozu. Projekt VaV, jehoz garantem je Ministerstvo Vnitra CR.
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sefazeny podle své zavaznosti (mUzZe to byt napf. podle intenzity provozu, kategorie silnic, poctu
nehod nebo rizikovosti). Podle toho, jaké kritérium je zvoleno, je ndsledné mozné pristoupit k
dalsim krokdm. V rdmci projektu IDEKO bylo rozhodnuto o vyufziti kritéria tzv. rizikovosti, které je
zaloZeno na provedeni pasportu rizika.

Silni¢ni sit byla rozdélena na extravilanové Useky ohranicené sousedicimi obcemi (SDZ IS 12b,a
,Konec obce” a ,Zacatek obce”). Byl sestaven systém cCiselného kddovani jednotlivych usekd,
zaloZeny na Cislu silnice a Useku (vidy po sméru staniceni). Byl pfipraven tzv. Usekovy formular, do
kterého byly zapisovany zakladni charakteristiky kazdého Useku (obr. 2). Pfed jizdou byly do tohoto
formulare vyplnény udaje tykajici se délky useku a intenzity dopravy (dle CSD, 2010) a byla
pfipravena prehledna mapka celého Useku. Ostatni Udaje byly doplnény aZ v terénu, bezprostfedné
po projeti kazdého useku.
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_Obecns data o Gseku
Délka useku 4.6 km
Intenzita dopravy RPDI (CSD, 2010) | 8500
Charakter okoli Pole
Charakter vozovky Stuper’ |
Promijivost okoli Stuped IV
Poznamka Vievo cyklostezka, cyklisté i na silnici, komfortni uspofadani,
Siroke jizdni pruhy, krajnice, VDZ

Obrazek 2 — Usekovy formulaF

e Charakter okoli
Struény popis bezprostfedniho okoli pozemni komunikace (napt. pole, les, alej). V pfipadé
proménlivého prostiedi se vyuZije procentudlini zapis (40 % les, 60 % pole) nebo Usekové vyjadreni
(v useku od obce Modrava po kfizovatku se silnici 111/4186 je silnice vedena lesem, poté je okoli
tvoreno polem).

e Charakter vozovky

Snahou je vyjadtit kvalitu povrchu vozovky. Pro kategorizaci kvality povrchu byla pouzita stupnice 1
az 3 zaloZena na téchto charakteristikach:
Stupen 1 — komfortni jizda, povrch bez zavad
Stupen 2 — nepfijemna jizda, bodové zdvady, nedostatecna krajnice
Stupen 3 — nutnost prudkych uhybnych manévra a zpomalovani, plosné poruchy
e Promijivost okoli, odpoustéjici pozemni komunikace
Utvareni bezprostifedniho okoli pozemni komunikace ovliviiuje vznik nehod a jejich zavaznost.
Napft. interaktivni model bezpecného ndvrhu silnic (The Interactive Highway Safety Design Model —
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IHSDM, USA) pouziva jako jedno z kritérii bezpecnosti tzv. ukazatel rizikovosti okoli pozemni ko-
munikace pro silni¢ni Useky RHR (pfi uvazovani obou stran silnice). V projektu IDEKO byla na zéakla-
dé tohoto ukazatele navriena sedmistupriova klasifikace promijivosti bezprostfedniho okoli po-
zemni komunikace, oznacena jako K. Tabulka 6 ukazuje popis odpovidajicich hodnot klasifikace K
spoleéné s priklady typického utvareni okoli pozemni komunikace.

Tabulka 6: Klasifikace bezprostfedniho okoli pozemni komunikace

Klasifikace Popis Priklad typického usporadani

K

ODPOUSTEJICI

sSiroké ochranné zény
bez pevnych prekazek
v rozsahu 9m a vice
od okraje vozovky
sSklon svahu mensi jak
1:4

ODPOUSTEJICI

sSiroké ochranné zény
bez pevnych prekazek

2 v rozsahu 6 — 7,5 m od
okraje vozovky

=Sklon svahu okolo 1:4

CASTECNE

ODPOUSTEIJICI

=Ochranna zdna Siroka
cca 3 m od kraje

3 vozovky

=Sklon svahu mezi 1:3 a
1:4

=Nerovny povrch okoli
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Klasifikace Popis Priklad typického usporadani
K
NEPATRNE
ODPOUSTEJICI

=Ochranna zona Siroka
vrozmezi 1,5-3 mod

kraje vozovky

=Sklon svahu mezi 1:3 a

1:4
=\/yskyt p

prekazek (sloupy,
stromy) ve vzddlenosti
3 m od okraje vozovky
=zvySené riziko vzniku
kolize pfi vyjeti mimo

vozovku

evnych

V PODSTATE

NEODPOUSTEJICI
=Ochranna zéna Siroka
vrozmezi 1,5-3 mod

kraje vozovky

=Sklon svahu okolo 1:3

=\/yskyt p

prekazek nebo svaht
do 2 -3 m od vozovky

evnych

NEODPOUSTEJICI

=QOchranna zéna mensi
nebo rovna 1,5 m

=Sklon svahu cca 1:2

»74dnd svodidla
=\/yskyt pevnych

prekazek 0 az 2 m od

okraje vozovky

NEODPOUSTEJICI

=QOchranna zéna mensi
nebo rovna 1,5 m

=Sklon svahu 1:2 a

méné

=Skalni zarez, Utes

»74dna svodidla

=S velkou

pravdépodobnosti
tézkého zranéniv
pfipadé vyjeti mimo

vozovku




e Poznamka

Jakékoli dalsi relevantni poznatky o zkoumaném useku.
2. PASPORT RIZIKA
Samotny pasport rizika je mozné rozdélit na dvé ¢asti:
1) identifikace rizikovych faktor( pfi jizdé inspekénim vozidlem a
2) upfesnéni (doplnéni) rizik v kanceldfi.
Pred provadénim pasportu rizika je nezbytné stanovit, jaké faktory pfedstavujici rizika jsou hledany.
Tyto faktory lze rozdélit do dvou zakladnich skupin:
e faktory zvysujici riziko vzniku dopravni nehody plynouci z vlastnosti komunikace
e faktory zhorsujici nasledky pfipadné dopravni nehody diky vlastnostem komunikace a okoli

V projektu IDEKO jsou hledany zejména faktory zvysujici riziko vzniku nehod.

Identifikace rizikovych faktord béhem jizdy

Certifikovany auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci zaznamenavd béhem jizdy pomoci
tabletu rizikové faktory souvisejici s nevhodnym utvarenim pozemni komunikace (jedna se tedy o
tzv. skryté chyby dopravniho systému). Je vhodné zaznamenavat také zacatek a konec obce.
Rychlost inspekéniho vozidla by méla byt rovna neovlivnéné rychlosti vozidel v béZném provozu.
Rizikové faktory jsou zaznamendvany pouze ve sméru jizdy. Zdznamovy tablet pouZzity v projektu
IDEKO je soucasti méfici soustavy vestavéné do mériciho vozidla VW Transporter. Zakladni funkci
zdznamového tabletu je umozZnit obsluze snadny a presny zaznam rizik na hodnocenych
extravilanovych Usecich. Schéma pouzité pro zaznam rizik je uvedeno nize (viz obr. 3).
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Obrazek 3 — Schéma pouzité pro zdznam rizik

Zpracovani dat

Po pfijezdu z méreni jsou data nahrana z méficiho vozidla na server, ktery slouzi pro jejich ukladani
a zpracovavani do konec¢né podoby. Pro zpracovani a vyhodnoceni pasportovanych komunikaci je
vyuzivan program umoznujici prohlizeni a dodate¢nou Upravu zdznam( do zadouci formy. Lze tak
jednoduse vkladat komentare k jednotlivym udalostem, vice je specifikovat, posouvat, ¢i ménit pro
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jejich co nejpresnéjsi lokalizaci a Uplnost. Dale program graficky zobrazuje polohu dle GPS, podélny
a pri¢ny sklon komunikace, ujetou vzdalenost a provozni data z automobilu.
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Obrazek 4 — Nahled programu slouziciho pro dodate¢nou Upravu namérenych dat

Pro grafické znazornéni zaznamenané trasy je k programu pfidruZzena aktivni mapa, umoziujici
rychly a prehledny nahled namérenych dat véetné moznosti posunu obrazu a k nému pfidruzenych
dat. MoZnosti ovladani jsou k nahledu na ovladacim panelu mapové ¢asti.
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Ovladaci panel

“© £ > ‘f
Automaticky posunovat mapu
Shia Zménit Upravit Skocit na
udalost komentai pozici auta

Obrazek 5 — Mapa zndzornujici zaznamenanou trasu

V kanceldfi je videozdznam kazdého Useku ndsledné podrobnéji hodnocen dvojici certifikovanych
auditorl bezpecnosti pozemnich komunikaci. Jednotlivé rizikové faktory identifikované béhem jizdy
jsou dle ,katalogu rizikovych faktora” pfifazeny do jednotlivych kategorii (napf. strmy svah, nahly

smérovy oblouk.) a zaznamenany do formuldfe kazdého Useku. U kazdého faktoru jsou dale
uvedeny tyto parametry:

e Staniceni

e Zavazinost Z; (1 az 3 dle metodiky provadéni inspekce)
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3. STANOVENi PORADI USEKU
Kazdému useku je stanovena tzv. rizikovost R,.
Rv= (2Zjry X I)/'—
Kde

2Z;,, = soucet zdvaznosti jednotlivych rizikovych faktord (v obou smérech), které souvisi se
vznikem dopravnich nehod

I =RPDI (pocet vozidel v obou smérech za 24 hodin)

L =délka useku (m)
Na zdkladé hodnoty R, je nasledné sestaven Zebfi¢ek jednotlivych Usek( dle jejich zavainosti a
stanovi se Useky, které budou vybrany pro dalsi etapy provadéni bezpecénostni inspekce (prohlidka
useku, navrh napravnych opatreni atd.).
4. ZAVER
Pfi provadéni bezpecnostni inspekce silnic nizSich kategorii v rdmci vétSich uzemnich celkd neni
ekonomicky a casové ndrocné realizovat kompletni inspekci na celé silni¢ni siti. Je proto nutné
vymezit rozsah — neboli identifikovat ty ¢asti silni¢ni sité, které jsou rizikovéjsi nez ostatni, a na nich
provést Uplnou bezpecnostni inspekci. Tento ¢lanek predstavuje metodu vymezeni rozsahu
pouZitou ve vyzkumném projektu IDEKU, kterd je zaloZena na tzv. pasportu rizika.
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