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Druhym cislem Casopisu Dopravn{ inZenyrstvi v roce 2015 jsme zavr3ili 10 let vydavani tohoto odborné-
ho periodika. KdyZ jsme se v roce 2006 nesméle poustéli do vlastniho ¢asopisu, asi nikdo nepomyslel,
7e by se mohl doZit krasnych deseti let a dokonce pokracovat i dal.

Nahlédnu-li do prvniho ¢isla, ¢ekd mé trochu vylet do historie. Hlavnim tématem byla cyklistickd dopra-
va, které bylo vénovano devét stran i Uvodni fotka cyklisty vezouciho pred sebou ve voziku dvé malé
déti, na kterych je nejlépe vidét, jak ¢asopis zestarnul. Z ro¢ni hol¢icky je jiz samostatna jedenéctilets
sle¢na a z roztomilého kloucka vedle je ¢trnéctilety kluk s viastnimi nazory. .. Stejné tak se zménil i ¢a-
sopis. S pribyvajicim vékem se zklidnil a malinko zvaznél. Hlavni témata se viak nezménila, jen obsah
i forma se posunuly.

V prvnim ro¢niku jsme mimo jiné bilancovali rok 2005 z hlediska nehodovosti, hodnotili efektivnost
vyuziti figuriny policisty &i se zabyvali posuzovanim kapacity okruznich kfizovatek v ¢eském prostredi.
V poslednim isle desatého rocniku se také vénujeme cyklistice & bezpecnosti dopravy, oproti prvni-
mu ¢&islu zcela nové plandm udrzitelné méstské mobility, védecky ¢lanek se zabyva vlivem prechazeji-
cich chodcll na vypocet kapacity vyjezdu z okruzni kfizovatky a zajimava diskuse je tentokrat na téma
,Stromy kolem komunikaci”. Nechybi zpravy ze zahrani¢niho tisku ¢i informace o novinkach v pred-

pisech a odborné literature.

Prvni ¢isla jsme vydavali diky reklamé ve velkém nakladu a distribuovali zdarma, pozdéji jsme zavedli pfedplatné, abychom si ujasnili, pro koho
skute¢né casopis vydavame. Od nasich ¢tendrd jsme tak ziskali zpétnou vazbu, které se stale snaZime vyuZzivat k postupnému zvysovani od-
borné urovné casopisu. Inzerentl casem bohuZzel ubylo, predplatitelé ndm v3ak nastésti zlistavaji, cehoZ si velmi vazime.

Dékujeme timto viem nasim ¢tenaitim, predplatiteldim, redakéni radé, Ceské silnicni spole¢nosti, inzerentdim a podporovateltim za stalou pfi-
zen, bez niz by ¢asopis existovat nemohl.
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Sanace nehodovych lokalit pomoci nizkonakladovych
opatieni na silnicich Il. tfid Jihomoravského kraje

Ing. Pavel Havranek (CDV v.v.i., pavel.havranek@cdv.cz), Ing. Eva Simonova (CDV v.v.i., eva.simonova@cdv.cz),

Ing. Radim Striegler (CDV v.v.i., radim.striegler@cdv.cz)

Vysoky podil dopravnich nehod (vice nez 23 % dopravnich nehod v CR) pripada také na silnice Il. tiid v extravilanu. Clanek informuje
o0 mozneém pristupu k sanaci nehodovych lokalit a nizkonakladovych sanacnich opatrenich, ktere je mozné aplikovat bez slozitych
procest na projektovou dokumentaci, vlastnické vztahy, zabory pozemku a financni naklady.

Reseni nehodovych lokalit pomoci nizkonakladovych opatfenf bylo
jednou z etap projektu Identifikace a Fesent kritickych mist a Usekd
v siti pozemnich komunikaci, které svym usporadanim stimuluji neza-
konné a nepfimérené chovani Ucastnikd silni¢niho provozu (IDEKO,
vyzkumny projekt Ministerstva vnitra ¢. VG20112015013), ktery je
fesen Centrem dopravnitho vyzkumu, v. v. i. Projekt IDEKO se zaby-
va extravildnovymi Useky pozemnich komunikac II. t¥id na tzemf Ji-
homoravského kraje. Tato kategorie pfedstavuje z pohledu dopravni
nehodovosti spolecné se silnicemi I. tfid nejrizikovéjsi kategorii po-
zemnich komunikaci v Ceské republice.

Vybér lokalit

Mista, na kterych byly provadény analyzy a néasledné navrhy pro
nizkonakladovd opatfeni, celkem se jednalo o 15 lokalit, byla vybi-
rana na silni¢nf siti Il. tfid v Jihomoravském kraji. Do vybéru neby-
ly zahrnuty préjezdni Useky silnic obcemi (intravilan). Navrhy na sa-
naci byly navrzeny u lokalit, u nichz byla rizikovost identifikovana
pomoci predikéniho modelu nehodovosti a rovnéz pomoci systému
INFOBESI [1]. Predikeni model byl popsén dfive v ¢lanku [2]. Vysled-
ky predikéniho modelu byly po vytipovéani téchto lokalit podrobeny
dalSimu zpfesiiovani pomoci empirické bayesovské metody a vypo-
¢tem bezpecnostniho potencialu. Lokality vybrané k feseni byly zvo-
leny z horniho 3% kvantilu stanoveného z rozdilu skute¢ného poctu
nehod a predikovaného ocekdvaného poctu nehod pro komunikace
podobnych parametrd (intenzity, kfivolakost, les v okoli komunikace)
a zéroven byla u téchto lokalit nalezena shoda s nehodovymi lokalita-
mi dle hodnoceni systému INFOBESI. K vylouceni falesné pozitivnich
lokalit bylo vyuzito i stavajici metody identifikace nehodovych lokalit
na zakladé poctu dopravnich nehod v poslednich tiech letech. Obra-
zek 1 ukazuje rozdil vybéru nehodovych lokalit dle predikéniho mo-
delu a dle hodnoceni systému INFOBESI.

Reseni nehodové lokality

Pfed samotnou prohlidkou vybrané lokality byly zjistovany inten-
zity vozidel a skladba dopravniho proudu z Celostatniho s¢itanf do-
pravy 2010 [3]. Déle byly zjistovany dopravni nehody z databaze Po-
licie CR. Z databaze byla vyuzita data za pétileté obdobi. Tyto zjisténé
nehody byly nasledné graficky zpracovany do kolizniho diagramu,
ktery je ptehlednym a efektivnim néstrojem pro analyzu dopravnich
nehod na urcitém mist& a umoZAuje ziskat orienta¢ni piehled hlav-
nich charakteristik jednotlivych nehod. Nehody v koliznim diagramu
byly nasledné rozd&leny do skupin. Byly seskupeny takové nehody,
které maji spolecné charakteristiky, at uz se jednalo o nehody, je-
jichZ spolecnym jmenovatelem jsou vlastnosti pozemni komunikace
nebo jejiho vybaveni, které mohou ke vzniku nehod pfispivat, nebo
je ovlivitovat. Pokud se takové nehody kumuluji na jednom misté,
zvySuje se pravdépodobnost vlivu parametru pozemni komunikace
na tyto nehody. Pak je mozné v pFipadé jejich odstranéni, nebo ale-
spon castecné eliminace, zvysit bezpe¢nost na vybraném Useku ko-
munikace.

Po provedeni analyzy nehod byla kazda lokalita podrobena mist-
nimu Setfeni, kde byly méfeny pfi¢né a podéiné sklony, 3itky jizdnich
pruht, krajnic, byl proveden zédznam svislého a vodorovného zna-
ceni, povrchu vozovky a silni¢nich zachytnych systémda, byla pofize-
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Obrézek 1: Nehodové lokality — predikcni model (Cervend), INFOBESI (Cerna).

na i fotodokumentace lokality. Zaméfené hodnoty byly zaznamena-

ny do zdznamovych archd, které byly pro potfeby projektu vytvoreny.

Znalost nehodového déje, patrného z kolizniho diagramu, umozno-

vala se pfi prohlidce lokality zaméfit na okruh moznych faktord, kte-

ré mohou dopravni nehody ovliviiovat, nebo pfispivat k jejich vzniku.
Potenciondlni rizika Ize rozdélit do nékolika skupin:

e Zemni téleso (rozvolnéné, strmé svahy, splavovani zeminy, pre-
kazky v rozhledu,...)

e \ozovka (vyjeté koleje, vytluky, ztrata textury, absence ¢i posko-
zeni krajnice, absence pfechodd pfi zméné kategorie, chybné od-
vodnéni, Cela propustkl sjezdd tvofici pevné prekazky,...)

e Navrhové parametry pozemni komunikace (Sitkové usporadanti,
nevhodné oblouky smérové i vyskové, nahla ztzeni, chybné klo-
peni, geometrie kfiZovatek,...)

e Prvky komunikace (absence ¢i poskozeni zadrzného systému, ne-
vhodna ukoncenf zadrznych systém0, chybné osazeni ¢ absen-
ce smérovych sloupkd, stav vodorovného a svislého dopravniho
znacen,...)

e Specifickd mista (sjezdy, nedostatecny rozhled,...)

e Objekty (pevné prekazky, pfekazky v rozhledu,...)

e Uzivatel (mnozstvi vjemd, informovanost, samovysvétlitelnost ko-
munikace,...)

e Podminky prostfedi (snizena viditelnost, bocni vitr, ndmraza, na-
ledi, osliovani,...)

NavrZena opatfeni byla zakreslena do fotografif stavajiciho stavu.

Na Usecich silnic II. tfid, které byly identifikovany v Jihomoravském
kraji pomoci predik¢niho modelu nehodovosti a systému INFOBESI,
jako nejkriti¢téjsi mista na siti patfi smérové oblouky o malém po-
loméru a nevhodné kombinace smérovych a vyskovych prvkl trasy
(zejména kombinace vyskového oblouku malého poloméru nasledo-
vaného smérovym obloukem). Déle bylo zjisténo, Ze kritické byvaji
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zejména oblouky nedostatecné oznadené, Casto chybi jakékoli ve-
deni trasy (vodici ¢ary, sméroveé sloupky, vodici tabule, svodidla, ze-
left). V téchto obloucich ¢asto chybf dostatecné rozéiteni vozovky a je
omezen rozhled na vnitin strané oblouku (zemni téleso, zeler). V ri-
zikovych mistech také casto zcela chybi jakykoliv silni¢ni zachytny sys-
tém (svodidlo), nebo je jeho stav ¢i délka nevyhovujici. Stav vozovky
se projevuje rovnéz vyznamné, 40 % analyzovanych nehod se stalo
za mokra, snéhu, na znecisténé vozovce Ci na vozovce s nevhodnou
makrotexturou povrchu. Obrazek 3 a Obrézek 4 ukazuji vybrané ne-
dostatky na sledovanych lokalitach.

N&vrh napravnych opatfeni

Sanace nehod byla feSena pomodi nizkonakladovych opatfeni,
predeviim z davodd mengich finanenich narokd na upravu rizikové-
ho mista a naroki na projektovou pfipravu.

Neexistuje obecnd definice nizkonakladového opatfeni, ndmi na-
vrhovana opatteni oznatovana za nizkonakladova, jsou ta, jejichZ re-
alizace vede ke zvy3eni bezpecnosti silnicni dopravy. Maji nizké in-
vestiéni naklady a nabizeji vysoky pomér pifnostl a nakladd. Lze je
realizovat s minimalizaci zésahu mimo silnicnf pozemek a jsou reali-
zovatelna v kratkém casovém horizontu.

Mezi nej¢astgji doporucovana opatreni Ize zafadit:

e Obnova zfizeni vodorovného dopravniho znaceni

e Doplnéni svislého dopravniho znaceni

¢ Vybaveni komunikace smérovymi sloupky ¢i zadrznym systémem
v obloucich

e Zvydeni protismykovych parametrd krytu (novy kryt, protismyko-
vy natér, mikrokoberec)

e Radna udrzba zelené (prekazky v rozhledu)

Obrézek 2: Piiklad z mistniho Setfeni — nevyrazny smérovy oblouk malého po-
loméru bez silnicniho zachytného zafizeni. Navrhovand nizkonakladova opat-
Feni zakreslena do fotek z lokality — doplnéni dopravniho znaceni a dopravniho
zatizeni do smérového oblouku.

Komentaf lektora

Clanek seznamuje s metodikou a zavery vyzkumného projektu,
ktery ovéfoval ucinnost opatfeni ke zvy3eni bezpecnosti na po-
zemnich komunikacich. Poukazuje na nejcastéjsi rizika na komu-
nikaéni siti a nabizi mozna feseni Uprav, ktera jsou finan¢né I Ca-
sové prijatelna.

7 hlediska efektivity vynalozenych prostfedku a ke zduraznéni vy-
Znamu tohoto ¢lanku si dovoluji jesté upozornit na skutecnost,
e na 2% délky silni¢ni sité (nehodove lokality) se odehrava 25%
véech nehod. Za pomoci prostiedki viozenych do realizace opat-
feni na pomérné malé casti silnicni site Ize proto docilit pomeérne

U vodorovného dopravniho znaceni se nej¢astéji jedna o toto zna-
¢eni- V1a Podélna ¢ara souvisla, resp. ¢ V2b Podélna ¢ara preruso-
vana, V4 Vodicf cara.

U svislého dopravniho znacenf jde zejména o upozornéni na riziko
a zvyraznéni sméru komunikace (vedeni vozidla) v obloucich osaze-
nim dopravni znacky ¢. Ala Zatacka vpravo, resp. ¢. Alb Zatacka vle-
vo, osazené spole¢né se znackou ¢. IP5 Doporucend rychlost. Zvyraz-
néni oblouku Ize dosahnout osazenim dopravniho zafizeni Z3 Vodici
tabule s jednou Sipkou.

7 hlediska zadrzného zafizeni je Castd jeho absence ¢i nedostatec-
na délka, svodidlo je nutné navrhnout tak, aby bylo zabranéno vyjeti
vozidla mimo vozovku a zabranéno stfetu s pevnou piekazkou. Ze-
leR tvoif prekazky v rozhledu nejen v obloucich, ale rovnéz v mistech
pripojeni ucelovych komunikaci, to je pak nutné fesit dostatecnou
udrzbou této zelené.

Shrnuti

Udrzba silni¢ni sité je finan¢né nékladnou zéleZitosti, napf. Jihomo-
ravsky kraj do dopravy v roce 2015 investuje bez méla 40 % svych
vydajd (zajisténi dopravni obsluznosti a investice do oprav krajské sil-
nienf sit&) [4]. Ucelné investovani téchto prostredki je proto nutnosti.
Kraje zajistuji prohlidky komunikadi, k jejichZ provadéni jsou povinni
ze zakona. Tyto prohlidky vyznamné pispivaji k udrZeni silnic v pro-
vozuschopném stavu, neposkytuji vsak podklady ke zvyseni bezpec-
nosti sité.

Zvyieni bezpe¢nosti Ize docilit cllenym vytipovanim mist, kterym by
méla byt vénovana zvysena pozornost pfi provadéni udrzby, plano-
vani tprav svislého dopravniho znacent a pfi ptipravé oprav jednotli-
vych Usekd. K tomu Ize s vyhodou vyuzit statistickych metod a bez-
pe¢nostnf inspekce provedené na vytipovanych lokalitach.

Provedeni nizkonakladovych opatfeni Ize asto provest v ramci
bézné udrzby komunikace. Mozna opatfeni dle typu rizika komuni-
kace Ize najit na webu [5]. Tento katalog rizik a opatfeni je ur¢en od-
borné vefejnosti a klade si za il usnadnit vhér opatfeni vhodného
pro dané riziko.

Na zaklade zkugenosti ziskanych z vyzkumného projektu viak lze
konstatovat, 7e na nejcastéjsi nedostatky z pohledu uspofadani po-
zemni komunikace, by bylo mozné aplikovat nizkonakladova opat-
feni, zejména kvalitni provedent vodorovného dopravniho znaceni
a svislého dopravniho znaceni, které bude nejen vhodné provedené,
ale bude také odpovidat situaci na komunikaci.

Pravidelna udrzba zelené v okoli komunikace by pak méla byt sa-
moziejmostf, nebot i toto nizkonakladové opatfeni mtze mit velky
vliv na bezpe¢nosti pozemnich komunikaci.
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vyznamneého snizeni celkové dopravni nehodovosti. Z praxe bez-
pe¢nostniho auditora mohu potvrdit zavéry clanku, ze vyznam-
nou ¢ast nehodovych lokalit Ize Uspésné Fesit pomoci pomeérné
jednoduchych a rychle realizovatelnych opatfeni. Tato fedeni vsak
nelze unifikovat ¢i navrhovat bez znalosti mistnich podminek. Pro
spravny navrh opatfeni je zcela nezbytné na zakladé mistni pro-
hlidky a analyzy dopravni nehodovosti identifikovat hlavni pficinu
dopravni nehodovosti (pfipadné jejich kombinaci) a samotny na-
vrh opatfeni tomu pfizpusobit.
Ing. Ludék Bartos
EDIPs.r.o



